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EFIKAN HELPON

donis al nia asocio svedaj fervojistaj erpanizoj. La estraro de SVENSKA JARNVAGSMANNAFORBUNDET®,
laii peto de nia sveda asesoro sto Eriksson, donacis al ni en pasinla jaro por arando de la oficefo 100 svedafn
kronojn. En tin & jaro Si denove decidis subfenon al ni kaj sendis 100 svedajn Kronojn. % La estraro de
SVERGES STATSBANORNAS BEFALSFORBUND®, laii peto de sro Viksten, nia eminenta kunlaboranto,
decidis doni al ni sublenon de 75 sved. kronoj. » La estraro de ,SVERGES LOKOMOTIVMANNA FORBUNDY,
ladi peto de nia delegifo sro Oscar Dahrne, donacis 50 sved. kron. * Gojioaj devas esti tiuj foktoj! Gojisaj ne nur
por la estraro de nia asocio, sed ankaid por nia tutmonda anaro. % Kion signifas fin subleno por nia asocio,
ne estas bezone akcenti. Mi volas nur kenkiudi, ke fiu & subleno ne estas nura donace, denita senkonscie, aif
pro personal simpatio]. (ii estas donita al nia asecio pro la fakto, ke aia asocio estas reprezentanto de tin plef
alta celo, kinn ankali niaj svedaj kolegoj fre Satas t. e. de la enkonduko de Esperanto kiel internacia helplinpvo.
w Sekretario de INTERNACIA TRANSPORTLABORISTA FEDERACIO® el Amsterdam, sro Nathans, skribis
al unu nia eminenta sveda ano: ,Kamarado, sava nin de la lingva mulleco en nia faboro.® Kaj ire frafa respondo
je tin helpkrio estis: ,La oficejo de [ T. F. ja kuSas en la fruo de gi mem farita. Vi ja flatas al linpva
malscio! Vi skribas svediingve al svedoj, itale al ifaloj, germane al germanoj kip. Kiam la homoj estos tiel
kitragaj, ke ili skribu en Esperanfo fiam, kiam ilf skribas af fremda lando, tiam, sed nur tiam, la lingva multeco
povas Cesi.* + Mi plene konsentas fun tu & respondo. EE momenton mi ne dubas, ke vi Ciuj, faraj leganioj,
ankali konsentas kan mi. La vojo montrita en la respondo estas ja sole fusta!l % Ciu, kin partoprenas Ce
laborej en internacia organizo, lreege sentas la mankon de infernacia helplingvo. La nuna vive ja estas tufe
alia ol antail kelkdek jarof. lam nur la scienculoj sentis la mankon de internacia hefplingvo. Hodiag &e simpla
laboristo Sin senlas. La vivo pasas pli rapide, gi posiidas rilatofn infernaciajn. Tion ne estas bezone pruvi, car
la pruvejn ni ja vidas Giulape, éiupase. » Por forigi la lingvan multecon ni havas bonegan, dum L0 faraj
prakiike elprovitan rimedon, (i staras servopreta, Akceplu Gin, subtenn gin, postelu gian enkondukon kaf
aplifton en Ciuf internaciaj rilatoj. La ,Babela turo® malaperos fre baldaii! * Apliki Esperanion en staj inter-
naciaj rilatoj; estas unuavice devo de niaj sindikataj organizej. Hi plej mulle povas fari por apliko de Esperanto
en siaj internaciaj rilatof. I donw @l ni, kiyj laboras por faciligi al ili la netolereblajn lingvajn malhelpojn,
eftkan subtenon, moralan kaj moterialan. Ni faros nian devon je ilia plena kontento! Hi cerfe ne bedafiros In
sublenon donitan! » Svedaj fervojistaj organizoj estis la unuaj! = Dankon al Vi karaj svedaj kolegof! Vian
imitindan ekzemplon sekva aliaj! Cerfe, ke ftiel baldati, fre baldail, la helpkrio de sro Nathans ne pli estus
aktuala ! * Kaf tiom man’ en mano ni batalos por afaf celof, ni fervojistof el la tuta mondo staros whomprenante
unn fg olian, en grandega rondo familia.”

ILIJA F. PUHALO
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C. Viksten, Nissji, Svedujo.
INTERTEMPO DE LA TRAJNOJ.

Por ke la trajnoj, veturantaj en la sama direkto,
pova foriri sen dangero, estas bezone, ke la {rajno] irn
en eerta distanco unn infer la alia. Tin distaneo estas
begona por malhelpi, ke la trajno, kin selevas la for-
veturintan, ne kunpugign kun la antaiiiranta. Ce unu-
rela trajotrafiko estas necese malhelpi, ke la trajnoj
irantaj en kontraia direkto ne kolizin non kun alia,
- Du prineipoj estas azata) &e efiropaj fervojoj por
havi tian distancon inter la trajnoj irantaj en la sama
direkto: stempodistancos: kaj sspacodistancos.

o tempodistance la trajne estas forlasata cevtan
tempon post la trajno anladenirvinta, ekz. post 5—10
aii 15 min. Estas klare, tamen, se ekz la antaiieni-
rinta trajno malfroifgas, ai haltas dumvoje al stacio
tekz pro lokomotivdifelto), ke la kolizio povas okazi.
Nune pluraj landoj nzas spacodistancon. Ce spacodi-
atanen oni ne permesas al la trajno forlasi la stacion
pli frue ol la trajno, iranta on la sama direlklo kaj
forveturinta pli froe, estas veninta al lo alia stacio.

Jam en la jare 1865 la sistemo sspacodistancos lo-
menciz estl nzata por la trafiko e svedaj Statfer-
vojoj. Por konservi la spacodistancon oni laras cer-
tajn telegrafajn an telefonajn informojn. Ni povas
nomi la  bezonatajn  informojn  strajnkemunikojs
(komp. germ. vorton :¥ugmeldung:). Se elekira linia
blolsistemo ekeistas sur koncerna linio, povas la trajn-
komuniko] esti pli simpla], at et povas tufe foresti.
Linia blolk-sistemo estas arangatn tie, kie la trajn-
trafilto estas tre rapidega, ckz ée la linioj proksime
al la &sfurbo Stockholm.

in sekvanta Gapitro A estas priskribitaj diferenca)
maniero] por trajnkomunikoj. Hstas evidente, ke ting-
&1 informoj devas esti farataj tre zorgeme. Sekve de
tio pstas instrukeiite, ke la informoj (1), (2) kaj (2a)
devas esti farata] de stacigstro mem, ail nur je lia
nrdomno,

La manieroj priskribitaj en éapitro A estas ordi-
naraj. Tamien ekzistas e la sveda forftona fervojo —
la linio de Lulea fis Narvik en Norvegunjo — alia
metodo, anstatan 1o ordinaraj manieroj, Tio-8i me-
tode ne havas lao strajndemandojne kaj strajnrespon-
dogne, sed la sticiestro] interkonsentas, ée la komenco
de ilia dejero, pri 8inj trajnej king estos trairontaj
dum . 1o dejoro. Tin-81 metedo, tamen, estas fute ps-
eceplo, kaj mi ne volaa en tin artikelo &in priparoli.
Ehble mi &in priparcoles en in sckvanta. ;

La komunikej devas esti farataj per telegrafo, sed,
se la lelegrafo estas difelditn afi okupita per alia
lelegrafado, oni povas nzi telefonon.

A. Diferencaj manieroi por trajnkemunilkoi.
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4 2 Trajnkomunilkeo devas ra-
trajnoj, kajdeding stacioj
latlonge de la fervojo; ta-
men la trafikinspektoro pao-
vas liberigi certajn sta-

o\ fig de trajnkomur
y M \ certa) trajno), se tio estas
f: 37 oportune, en tin kawo mal-
granda iriangula signo
=l !‘33 estas desegnila en la grafi-
eliz. widu la figuron B kaj C
pritrajono 10, Ninomas sta-
cion, kie trajnkomuniko devas esti farata strajnko-
munikstacios. Aliflanke la trafikinspekioro povas de-
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cioin de trajnkomanike pri
ka horarc 2e tia] staciod,
vigi apartajn signallokojn (ekz loko P.) inler du sta-

eloj, farl trajnkomunikon, se tio estas bezona. Loko
I’ estas en tin okazo nomata blokloko, kaj #i estas
plej ofte provigita per elektra linio-bloksistemao,
Talegrafa (ail telefona) trajnkomuoniko estas farata
lait tri diversaj manieroj: 1. detala komuoniko, 2
simpla. komuniko kaj 3 komunike kun nur 0 ens,

I. L detalae Bomuanilo.

Antain ol trajno (ekz trajno nro W0} estas forvetu-
ronta ol afit preter trajunkomunikstacio (ai blolkloko),
devas la stacio (ekz stacio D en [ig. 1) telegrafi an
telefoni al la sekvonta trajnkomunikstacio A la je-
nan demandon:

(1} =0 10 povas forveturifs

Se la staciestro en A& ne seias fun malhelpon, 11
respondas:

2y =Klare 10«

Me sstas permesate fari responden (2) pli fruoe ol
15 min. antaili foriro de trajno 10 el D.

Kiam la trajno estas forveturanta, la stacio I ko-
munikas al A:

{3) =10 els. (= la trajno 10 estas forveturinta-).

Kiam la trajno estas alveninta en stacion A, &i-tin
(nome A) komunikas al D:

(4) 510 en«. {=la trajno 10 estas envelurinta).

La komuniko (4) ne devas eati farata antail ol la
envetursignalo en A estas restarigita je =Haltos, kaj
la fina signalo de la trajne 10 estas videbla. En é-tin
ekzemplo la komuniko estas farita inter D kaj A,
éar la stacioj € kaj B estas liberigitaj fari komuni-
kojn pri trajno 10 (obs. la triangunlajn signojn).

Se la stacio A devas doni trajunkomunikon al in
stacio (ail blokloko) koneerne sekvontan trajnon, la
komuniko (4) devas esti sendata ankail al tin stacio.

He estas trajnrenkonto ekz inter frajnoj 10 laj
5 en atacio A) kaj se la dua trajno (oro 10) forveturos
tuj post la alveturo de la alia frajno (nro 5), la sta-
ciesire en A povas fari la trajndemandon (1) antat
ol la trajno 5 estas alvenants, tiamaniere: »Cu 10 po-
vas forveturi, kiam alvefuros 5%« La respondo (2)
setas: «Klare 10, kiam alveturos 5s,

Se la trajno malfruigis, la komunikoi (8) kaj (4)
devas estl kompletigata] kun temposciigo, ekz. =10
el 1:20s.

Detala komuniko estas nzata éiam &e unurelaj for-
vojlinioj sen linia bloksistemo, kaj ¢e kelkaj aliaj
okazoj, kinj estas priparolitaj en éapitro B.

L, L simpla bomuniko.

En & tin komunike trovigas nur do informoj:
(1-a) =0 ele. (= la trajnoe 0) nro de la trajno (forve-
turig) kaj (2-a) =0 ens (= trajne O alveturiz), kaj la
forveturo de la sekvonta trajno estas permesata,

i ting komunikoj do estas tute similaj al la ko-
munika] (3 kaj (4) de la detala trajninforme:

Simpla trajnkomunike estas uzata nur &e trajnog,
kig iras en la sama direkto, t. e. sur dorelaj fervaj-
linio].

I, Nur o0 ene estes komunikata,

Koneerne la nzon de @-lin frajninformo: legn en
la éapitro B.

B. La uzo de la trmnkumuuikDL

Eu eapilre A estas priparvolitaj la ‘difereneaj tipoj
por frainkomunikoj. Nun ni vidos kiam tinj devas
esti uzataj:

al Ce 1111103 gen elektra linia-bloksi-

stemo: :
Tonarela linio: detala trajnkeomuniko.
Durela linio: simpla trajnkomuniko. Dotala

komunike tamen devas esti nzata, & duarela linie sen
bloksistemo, en jena okazo:

1. He ekzizstas :kompleta unurela trajotrafiko: &e
&inj trajnoj, kaj kiam la duorela trafiko estas denove
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komeneinta, koneerne la unnajn tfrajnojn, kinj alve-
nas sur lo uzata relparo kaj sur la alia relparo.

2 (e sparta unurela trajntrafikos: koncerne trajnon,
kin alvenas sar malfusta relparo; tinokaze la infor-
moj L (1) kaj (2) devas esti farataj tiamaniers: =Cu
10 povas forveluri sur dekstra relparofs {(Ce svedaj
fervojo] la trajnoj regule wveturas sur maldekstra
relpara.)

3. Koneerne trajnon alvenantan nur sur parto de
linio inter du trajninformlokad, ka] koneerns la nnuan
trajnon alirantan nur sur parto de linio inter du
trajninformloked, inkluzive premlokomaotivon.

bl Ce linioj kun elektra linio-bloksi-
stemao:

Unurelakajdurelalinio: nur komunike IIT
(»0) ene), aii nenia informo lai decido de la fervoj-
distriletestro.

Detala komuniko tamen devas esti uzala en okazoj
1.—3., kaj krom e kiam trajnrenkonto] kaj trajnpre-
terpasoj okazis, laj kiam premlolomotive estas uzata.

¢)] Ce linioj kuon elektra linio-bloksi-
stemo, kiu estas difektita:

Unurela linio: detala trajnkommniko.

Durela linio: simpla frajnkomuniko. Detala
komunike, tamen, devas esti farata ée durela linio en
okazo] 1.—3., kaj krom tio koncerne tian wnuan fraj-
non, kin alvenas post la rebonigo de la bloksistemo,

C. Viksten, Nedssji, Svedujo,

VENTOSIRMILO EN LA STACIO MAGDEBURG-
ROTHENSEE.

Dum mia ofica vojago, kiun mi faris lail kemisio
de la sveda refa fervojdirekeio tiun & someron, por

stidi eertajn rilatojn pri vagonfangigoj, mi kun in- |

tereso observis tiun ventofirmilon, kinn la germana
fervejdireleio konstruis fe la granda fangstocio Mase-
deburg—Rothensee, TLa #irmilo konsistas el granda
palizaro, 5—4 m. alta. La tabuloj estas 1—1'5 dm. lar-
#aj. Lia distanco inter la tabulej estas Sirkan 8—15% cm.
La alteco, de la tero kalkulite fis la soba ekstremo
de la tabuloj, estas éirkail 4—5 dm.

La staciestro, sro Rommel divis, ke la Birmilo estas
tre utila, 1 estas éirkail 260 m. longa, sed &1 estos
plilongigata.

Dium vigito &6 sro vieprezidanto Niemann ée la fer-
vojdirekeio en Magdeburg, mi petis klarigon éun la
Girmilo vere estas nftila, a1l én i estas nun ankoran
nura eksperimento. Sro vieprezidanto, kin estas kon-

struinta tiun #irmilon, respondis afable sen hezitado
jese. La remultato superis la atendojn. VenloSirmilo
ne devas havi tabulojn dense starvantajn, éar tiackaze
la vento nur estas kondukata antaiien super la barilo

kaj &0 la chstremajo de la tabulbarile la vento aperos
lun pligrandigita forto, Tiamaniere la nowva trans-
garfmagazeno en Rothensee snkeese solvis la pro-
Memon, Iistas neeese, ke trovigun inlerspaco inter la
tabuloj. Dank al {inj inferspaeo] la vento disrom-
pifas kaj disifas. Lo vento do malaperas. Estas ankaii
hone, ke trovigas diversaj tabuloej kaj ke tiel la infer-
spacoj havas malsamajn larfojn kaj la tabulo] ankai
malsamajn largojn.

FEn la fangslacie Bremen frovigas ofte embarasiza
vento, sed de post kiam oni konstruis ventofirmilon
transverse de la reloj (tiel alta, ke la vagonoj povas
veturi sub &) farifls pli bone

R. Horrisland, Nestiun, Norvegijo.

LA TRAJNANONCAPARATO DE PAUL
SVENSGARD'.

La pled ekstroma klapo je éim flanko koneernas al
eliranta trajno, la interna kKlapo je &éin llanko kon-
cernas al eniranta lrajno.

La anoneado estas larata jene:

1. La forvetnrstaeio faras per premo sur la signal-
butono (ekz. Askinn ait Mysen) kaj sur la komutbu-

Lone (meze) la forvetursignalon (2 foje 2 batoin) kaj
kigm tio &1 estas rezpondita de la najbara stacio

g per premo sur la polusturnilo (PY) la forvetur-
stacio permesas al la najbarstacio, ke tin ¢ povas
liberigi (malsuprenmenti} sian klapon por eniranta
trajno, kaj poste

4. per premo sur la liberigita kontrelbutene {super
FRA) kaj samtempe premante sur la A bofonoe {meze
en tabmla)l la najbarstacio permesas al la forvetur-
atacio, ke tin & liberigoa sian klapon por eliranta
trajno.

U Panl Svensgard estas telegrafestro fo norvesaj
gtate) fervojoj.
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Nenin de la stacioj povas arbitre liberigi nek nor-
malmeti la respekiivajn klapojn. Tiel liberigo kiel re-
meto dependas de samtempa kaj regula kunagado de
la interligitag stacio].

La bildo, kiun la liberigitaj klapoj aperigas frmﬂan:
tait ili estas rufa koloro) respekitive por em — kaj
gliranta trajno, ne povas esti arbitre aliformigita, &
restas staranta giz la trajno estas Tkondukata tra la
koneerna distanco,

La aparato donas absolutan certecon, ke la anonco
estas farita de la forveturstacio kaj respondita de la
alvelurstaeio,

Per tio & aparato sro Svensgard je genia maniero
eliminis &iun neperfekiecon kaj necertecon koncerne
la trajnanoncadon,

La aparate montras videblan signon, kin servas por
nnu stacio lkiel elvetnrpermesn kaj por la alia stacio
kinl enveturpermeso kaj tio & povas esti farata nur
per — en difinita ordo — reeiprola kunagado de la
stacio].

Lo trajnanoncado per tio 81 farifis videbla takto
pri kin oni ne dubas, La aparato] mem donas per 8ia
pogicio nepran provon ke la anoneoe estis farita, o
kelkaj stacioj la aparatod estas nzitaj dom 9 monato]
kaj ¢ind ofiecistoj estas tre kontentaj, éar oni ne plo
hesonas dubi aft pripensi én la anoneo cetas farita.

Hl la administracio la staeiod rieevis 2 démandoin
respondotajn:

1. Cu Ia aparatoj funkeias regule lag la intencod

2. Cn aperis eraro] je ili kaj kiaj?

Senescepte la respondo] estis koneerne 1. Jos, kaj
koncerne, 2. Ne,

G Willheim, ferv. sup. ing. Budapest, Hungarujo.

LA ELEKTRA TRAKCIO.

Bn la nuna fempo oni multe diskotas por kaj kon-
traii la elektrigado de hungaraj &tataj Tervojlinied.

La fakule), samkiel la laikaoj, dividigas je du par-
tinj kaj &ajnas, ke nuntempe pli multaj estas en la
partio, kin kontratstaras la elekirigadon, ol en la
partio kin sin deklaras por elektrigado.

Mi ne havas, ka] mi ne povas havi, anlagonismon
kontrai vaporlokomolive, far mi ja la gravan parton
de mia vive pasigis en tin servo kaj de tiam, kism mi
unuan fojon metis mian manon sur la regulilon &is
tin tempo, kiam alia fremda poleneo farigis pose-
dante de nia, sab negkovritaj montoj karve wvelo-
ranta fervojo, mi travivis &iojn fazojn de la Lrakcio
kag nmfm.]d:-*un:}

1’a, se mi hodiad tamen tute decidite staras sur la
flanko de elektra trakeio, mi faras tion en la kon-
vinko, far mi konsideras vaporfortan lrakeion kiel
anakronismon, kiu estus devinta, Sangidi je elekira,
ne hodiain sed anlan jaro], komence malrapids ée la
eallinio] kaj flankaj linio] kun maldensa trafiko
Je benzinmotora.

Mi skrihis la titolon de mia artikole :La elekira
trakeio: sed mi wolas lakte per negativa] flankoj de
la vaporforta trakeio pruvi mian vidpunkton. Mi vo-
las en malgranda stilo prezenti la vaporfortan trak-
cion kaj el tie éiu, kin estas akeeptema por konlrai-
argumentoy vidos, ke la elektra trakeio — kontraii
vaporforta — signilas grandan antaienpagon.

Ni komencu en la hejtejo:

Antait 8o onl devas enmagazenigi grandajn kvan-
tojn — 2—3000 tunojn — da karbe, kaj havi grandajn
alivodtaciojn. Poste oni devas vaporlokomotivon pre-
tigl por &ia servoe per 5—6 tunog da karbo kaj 10—12 m®,
da akvo., Mi ne meneias la 8mir- kaj purigmateria-
lon, Sar ftingn bezonas ankan la elalkira lokomotivo
sambkiel #ia pli maljuna frate la vaporlokomotivo.
2—3 horojn daiiras, se la lokomotive estas malvarma,
&ig kiam la konvena vaporpremo estas atingita. En
plej bona okazo &1 daiiras unu horvoen, se ni lail angla
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metade ekbruligas fajron en la lokomotivo. La elekira
lokomotivo estas élam  ser vprn‘ra kaj antai la B]WG-
turo estas neeese nur Emiri #in.

Ha fine estas sufife da vaporo, la lokomotivo povas
nur tre atente ekmovigi, Sar speciale dumh vintro en
malvarma veterno la malseka vaporo aliifas en la
altvon kaj povaa facile kafizi eljeton de la ecilindro.
Kun malfermitaj kranoj ekiranta vaporlokoemotiivo
kaiizas éirkail s grandajn vapornubojn, kiuj baras la
rigardon al la pvidisto.

La trajno ekiras. Mi vojaiis sur muliaj lokomoti-
voj en mia vivo, sed Giam ekveturante mi pensas je
Bpifska Nova Ves (Igld) kiel ni per la malena rapid-
trajno ekiris al Tatroj. Gvidi la lokomotivon tie estas
neforgeszehla sportplesure sed unuaviee &1 estas mal-
facila servo. Oe la ekstremo de la stacio jam komen-
cas 108 altigo. Kelkfoje la madind, ed ée plej granda
atento, elglitas kaj ekskuas la ankeorait mallargan,
malfortan, fregan fajron. La hejtisto, en furioza ven-
Lego, Svitante batalas kun la fajro por reordigi in,
fpr se fo la komenéo de éiam pli kaj pli granda al-
tifrn la fajro roninigas, tre baldad la madine resias
sen sufifa vaporo. Kaj sur montlinie, fefe se eslas
neghlovado, estas grava plena vaporpremo, £ar sen
& la trajno facile haltigas en la negao. Tio, ofte heroa
hatalo de la personaro, estas ée la elektra lokomotivo
lute nekonata, Bona varma, fermita nido staras e
dia dispono, kaj el &i la personaro havas liberan per-
spelitivon kaj devas atenti nur je signaloj kaj linio.
La batalado kun vaporkaldronego tate forestas.

La fheo de la fajrotuboj, &iritaj apogsratiboj, fen-
difgoj en Lo fajrofranko, akvomanko katzata de mal-
bonaj pumpoaparato] kip. estas malhelpod nekonataj
te elekira lokomaotiva.

La eluzado de mekanikajy parto), ilia rompo kaj el

Caliag katize] devenantaj konfuzej egale okazas e va-

por- kaj elekira lokomotive, sed la foresto de la apa-
rato] bezonaj por produkti vaporon, estas kompre-
neble pli granda ée elekira ol &0 vaporlokomolivod.
M1 pensas, ke post 10—15 jaro] Sajnos al ni nekre-
deble, ke ni iam, por rulifanta veturilo, porlis kan
ni per fajro hejlitan vaporkaldronegon, kin beronis
psli nulrala per bonaj karbe kaj akvo, kiam ni vidos
apud éin pli granda minejo, kenstroitan eentron, kie
e o pley malbona karbo povas broli. Ni povas la va-
porproduktadon tiel ekonomia fari, kiél tion la ho-

cdiata evoloe de la tekniko permesas kaj ni povas

niajn lekemolivejn movigi per pli plaéa formo de
energio — per elelktro.

La vojagplano (horaro) ankad favoere sentos la elak.
fran trakeion. La alkutimigita restado en &in loko, post
traveturital W—100 km., povas ankai tute fesi, far &i
estas hezona nur por preni la akvon. Mi montres tie
ninr plej gravajn fervoejliniojn. Sar la budapesta
liegyeshalma linio devas &in rapidirajnoe halti 6 mi-
nutojn en Komarno por preni la akvon. Car la urho
kugas nun en Cehoslovakujo la plej multaj rapidicaj-
noj povos travelari &in senhalte an ev. kon restado
de 1 min, Bn Solnoke, Cegledo, Hatvano, &n rapid-
trajono haltas po 8—I10 min. kvankam la graveco do
tinj loke) postulas maksimume 2 minatan halton, Se
ni, do, he povos pro supra konstrokeio de la fervoi-
linio pligrandigi la rapidecon de la trajno, ni povos
pligrandizi la Eeneralan rapidecon de vojagado mal-
pliigants la haltadon.

(e elektra trakeio la velurade de la wvagonoi, la
hejtado kaj la Ilnmigado okazas per sama energio —
per elektro. Ce hodiaia vaporforta trakeio la tirforto
eetas la vaporo kaj &1 estaz ankan uzata por hejtado.
Bed la lokomotive sola ne kapablas hejti la tutan
trajoon kaj ni devas ée la ekstremo de la trajno ve-
fari la hejthaldronon por hejtado kin estas halasto
de Ta trajno. La lumigado okazas e person- trajnoj
per gaso kaj ée rapidirajnoj per :Diek: sistema kom-
hinita dinama kaj akumulatora aparato. La antaiiajn
lampojn de la lokomotive oni lumigadas per acetj-



leno, la akvomoniran aparaton kaj eeterajn, kiel an-
kaii la lampojn ée la ekstremo de la trajno, oni devas
lumigi per oleo afi per petroleo. Ce elektra fraleio, ne
nur la tirado, sed ankaii heitado kaj lumigado kiel
ankain la lumigado de la stacioj kaj eé de plej mal-
granda gardista dometo, okazos per elektro. La elekiro
do signifas en la materia mastromado esencan pli-
bonigon.

Mi ne wvaolas nun — apkoraii tro fruoe- rakonti, ke
elekira trakeio kompare al vapora [aros paradizan
situacion. Kiel & &nu nova konslruarango oni devas
ankail tie {ravivi infanan malsanon. Kaj vers okazis
en Arlberga tunelo, ke pro nokta birdo (strigo) oka-
zis rekikonekto (fluinterrompo) kaj la ekapresa trajno
devig en la mezo de lg (13 km longa) tonelo atendi
4 horojn. La vojaganto] veriajne ne latdis kun flata]
vortoj la elelktron, sed unu malagrabla okazintajo ne
povas esti la kialo, ke ni Generale [orjetu iom, kio si-
gnifas decidan evolunon.

O, el Hinanea vidpunkte, la elektrigado en la nuna
tempo estas efektivigebla, tio estas alia demando.
Unuamomente en tia  dispeeigita, malrifa &tato la
afero aspekias kiel lukso, Sed se ni rigardos pli pro-
funde la aferon, ni vidos, ke per malfruifo ni povas
malofte. gajni la batalon, sed nur per koraga kaj
antaiividebla kondokado, Multa] je tio diris, ke pre-
eize lie & estas malhelpo. Car dom milito oni bom-
bardus la centron, & estus la fino de la elektra forto,
MNu tiam onil gardos fion kaj lokigos la eentron tiel,
ke &1 estos sekurita kontrail la shombojs, dum milito.

Tamen ni nun ne pensp je milito sed konstrouw per
paca laboro pli granda nian malridan, disSiritan pa-
trujon. Tn tin & konstrua labore vere la enkonduko
de la elektra trakeio signifas antaifienpadon, signifo-
plenan, al pli alta kolturo.

Fl: sVasuti &z kizlekedési kizlonve: (ofie. gazelo de
hung, tatfervojoy) trad. Henrike Campen, ferv. dispo-
nigisto. Budapest, Hungarujo:

Uebbing,

NOVSPECA AKVOPURIGA KA] SLIMFORIGA
PROCEDO POR LOKOMOTIVO].

Malgrafn tio. ke &£is nun—en plej moalta] kazo] — estis
la alvo por lokomotivo] preparata en speecialajy sta-
cionaraj akvopurigaj instalajoj. oni ne pevis eviti,
ke din unuopa lokomotivo devis esti en tote mallon-
za] tempointerspaco] lavata. (Generale devas esti Ia
lolomotivo lavata éiun semajnon, por forigi la ma-
teriogn, kiunj eliminigis el vaporiginta akvo. Pio nur
parte sukeesas, déar nar malgranda parto de fing &
maferio] eliminifas en la formo de malmola &tono, kin
algluigas sur la vandojn de la kaldrono. Se la &tono
atingas certan dikecon, tiam 1 malhelpas efikon dz
Ia fajro sur la akvon en tia grado, ke 1o fumtuboj de-
vas estl elprenataj laj anstataiiataj per novaj,

Speciale tiel efikas karbonacidkalkoe kaj sulfura-
eida lkallo, kinj estas en pli ait malpli grandaj lvan-
tol solvitad en la akvo kaj ée la vaporigado de la akvo
postlasas nedeziritan kaldron&tonon. Eo plej muolta)
kazoj ankail la karbonacida magnezo kaj en muliag
kazoj la silikacido ‘partoprenas e kreado de kaldron-
gtono, Kompreneble ekzistas tuta vieo da eblecoj mal-
helpi 1a kreadon de kaldronStono aii #in malpliigi.

En la jaro 1907 esfis enkondukita-hodiaii generale
konata «Neckars procedo ail &limreturnkonduka pro-
cedo, tamen, kemence nur por stacionara) kaldronag.
Nur en ple] nova tempo oni komeneizs tiun 81 pro-
cedon kun reapondaj aliigoj ozl por lokemotivoj, Per
glimreturnkondulka procedo por lokomotivo] oni ne
nur liberigas la lokomotivkaldronegn de Stono kaj
Ao, sed oni atingas eé konsiderinde pli gravain
avantagoin, k. ekz per malpliigo de la &tonkreade sur
hejtofaco pli bonan eluzon de hejtmaterialo, forigon
de viparoj, peste gravan eluzon ‘de maginoj, éar ne-

funkeio pro esplorado de kaldroninterno estas nun ne-
ocesa nur éinjn 6—8 monatojn, anstataii 8 tagoj kiel
iz nun, kaj fine malpliigen ai e plenan forigon da la
timata sTantomajos (germ. s:B3pukes). Per forkonduko
de la &limo estas nome ankai forigata] facilsolveblag
saloj, k. eks «HKnir kaj sOlaibergers saloj kaj per
lio eslas malebligita troa amasigo de tiaj saloj en kal-
dronakvo. Ju pli malegranda. estas la amasigo de facil-
solveblaj saloj en kaldromakwvo, des pli malgranda
estas la ebleen de la :fantomajos ail trovarmigo de la
kaldrono, Cele valora ée tin Slimforiga procedo estas,
ke i bezonas preskaii nenian servadon.

Labormaniere de sNeckars-procedo por lokomotiv-
kaldronoj estas jena: Se Ia akvo enhavas nor karbo-
natan malmolecon £i estas enigata en 8ia origina
formo en la kaldronon, Sekve de alta lemperaturo ve-
ganta en kaldrono, apartigas la karbonatoj el £limao
por esti konastante forkondulataj tra ono malvasia
kondukilo troviganta sur plej malsupra punkio de la
kaldrono, Do, estas maleidigite, ke la- kaldron-akvo
estu tro saturigata per dlimamasol. Por eluel la var-
mon enestantan en la kaldronalkwvo, oni kondukas la
kaldronglimakvon al la tendro, en kin estas irovebla
malgranda shejtserpentos, Kiam la akve estas Alra-
fluinta &1 liun serpenton, &i elflnas libere inter la re-
lojn en la meze de la tendro. Ce tin-¢i proeedo riee-
vas la alkvo en la tendro iometan temperaturpliigon
dume la kaldronakvo elivas malvarmigita tra la hej-
lzerpento. Se la akvo enhavas alian mekarbonatan
malmolecon, estas al &i lait speeciala preskreibo aldo-
nata sodo ka) la ekestanta 8limo estas konstante for-
kondukatla.

ElL germ. revuo »Wissen und Fortschritts trad. I, F. P
Dl VB RS A J-c0i

F. Hoche, Berlin-Lichtenberg, Germanujo.
MALKONTENTECO PRI LA PROFESIO.

Malkonteleco estas herbeto, kiv — simile al fiherbo
an la fardens — negardita kaj neflegita plimultigas,
precipe ‘en la profesia wive, Oni pensn nor pri i mem,
oni parolun pri la profesio kun aliaj. Nu, jen akurate
la propra profesio tiel malmulte konvenas al la efek-
tiva] kapableeoj kaj emoj, jen akurate & donas mal-
multe da profito, malmulte da eksteraj honoroj ail
da materialaj sukeesod, jen akurate g1 konsumas nian
sanon, jen #i plej altgrade nin faras dependaj de
homoj, jen ekzistas en &i, ho, ja cent apartaj alero],
kiuj rekte devas nin malkontentigi. Cd fle ne estas
falte dintagaj plendoj, nur diro ofte aiidataj? Ciam
estas la propra profesio, kin montras tiel multain
sombroflankojns kontrate tin de la kunvivanto mon-
trigas ne malofte kil paradiza Savdeneto,- ka) en &
estus tre bone logi

Fakte estas motivita jo ankan eerla karakteriza
malkententeco. n kin profesio 8o progresas bomne
sen multa] malagrablajoi? Kaj estas komprenebls, ke
guste tin, kin laboras en sia profesio ne vidas mal-
agrablajoin, kinj ekzistas ankait en aliaj profesioj, nur
li ilin ne ckseias.

Bed priprofesia malkontenteeo  estas anima stato,
kiun oni nepre devas kontraibatali. Gi estas ja sam-
senea jo malwivemo, neiirastenio, senvoleco, (kaj =en-
vesmlteco, Tio estas vipetiganta eirklo de la statog,
kiuj signifas komplete maltrafitan, malfeliéan wivon.

Kion ni povas fari kontrail tio? Anfail éio sstas ne-
cean klarvida ekrigarvdo. N1 devas widi la mondon, la
statojn kaj la homojn tiel, kiel i1 estas kaj ne tizl,
liel ni ilin eble nur imagas al ni. Dom eerbinnema
memtnrmentado ni ofte pretigas al nidon, kio efeliive
fute ne ekzistas. For ‘de tiaj fantomoj! Klarvidano
rigardon ankai por la bezonoj kaj por aparlaj ecoj de
nia profesio!l Se nieelas bone ekkoni gin, nioankan
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baldaii bone plenumos &n kaj tio vee pli fojigos nin,
Klarvida ekrigardo ankail estas necesa por la faklaj
bonaj flankoj de nia profesio. Gi donas eerte ne mal-
multain, kaj ili eerte helpas — uzataj gustmaniere —
al nia bonfarto. Bstas ankail relkomendinde, Toje pli
profunde konatigi kun aliaj profesio] kaj ankan ée
tin kawo la okulog ne maloefte malfermigos al nil Kip
la profesio ne guste respondas al niaj propraj emol,
lig oni, malgrat tin & fakto, devign sin al plej bona
praktikado, Suste per fio oni lernos pli bone liom-
preni kaj fati &in. Eniuale estas konsilinde prijugi la
propran profesion, ne nur rilate al Zenerala utile,
seil ankanl rilate al pli alla vidpankto, IKiel g1 evoluas
niajn plej bonajn fortojn, kiel vaste &1 superas nian
propran vivon, kiel & influas niajn kunvivantojn
kij lo tutan Blafon? La profesio estas antain éio — al
kin la anlaiaj pensoj Bajnas eati troaj — nia propra
vivaubtenanto. De 21 dependas nia vive kaj plue
ankaii la bonfarto de nia familic. La bonfarto de nia
familio estas nia fiero kaj tio estu la penso, kin devas
sproni kaj felitigi &iun senteman homon. Fine nia
tuta individueeo estas kompetenta por nia pozicio ri-
late al nia profesic. Kiun.klopodas sagace kaj pri-
pense rigamb la realajojn kaj la staton de la wive,
Gie nzl la gustan mesurilon, ne lasi sin fortivi en &in
bagatelajo de fagreno kaj afelkeio, konserwi en =i la
sencon por vera] Sojoj de la vivo, king felige floras
e din pafo — tin ankat lale eerte sur tin wojo atin-
gos veran kaj sanan profesian koententecon.,

Sed ekzistas ankan escepte de lin karakterizita ma-
lutila, malmultfrukta kaj (ote tarmentemsa malkon-
teteeo pri la profesio ankorsi alia: saniga, utila kaj
multfrokta. Tin & estas la kora malkontenteco pri
nmia laboro, la profunda, senéesa impalse daficigi &in,
fari #in fiam pli kaj pli bona, pli perfelkiz. Tia &
mallkontetesn, ki dank al Dio estas ankai en ni —
estas ne mallaiidinda, kvankam g7 kaiizas &laman
maltranksvilecon, kvankam gi similas al eterna, kon-
sumanta fajro, kin flagras en ni kaj sencese antafion-
pusas nin kaj naskante &ojon — pliperfekligas
nian laboron, ne lacigante nin. Ni ne povas mallandi
Bin, tinn & dian malkontetecon pri la profesio, éar
& oJa nur feliégipas nin tutplens; &1 vekas niajn pro-
duktivain fortein, &1 kreas al ni idealojn, &i faras nin
vojeltrovintod de la lahoro, &1 antaten porlas nin per
aglaj luziloj, #1 faras la produlktadon el premanta
Gargn al facila fojo, &1 estas la wera felido, la plej
profonnda nervoe en nia profesio. Ni devas glori tinn &3
malkontetecon en ni, kiel dian fajreron, éar &i ne nnv
lelifegigas la homon, sed ankait nobligas kaj pliper-
lektigas sian laboron, Ciu progreso — kiom i ne estas
katizita de hazardo — wvenas de malkonteteen, (i
kondokis la homon sondante, palpante, seréante tra
tutay maroj da eraroj kaj seniluziifoj for de la pri-
mitiva =tato de la barbaroj gis nuntempa civilizacio,
for de la simpla kentoréo &is la elekiva arklampo, for
de 1o maloportuonag Stona hakilo de la barbarvo #is la
plej preciza instrumento de la moderna hirureo, for
de la wvaksa) flugilo] de Tkaruso, disfandigintag sor
la sunlumo, &is la aecroplano de la nonlemps avia-
disto, Kie ni ja nur starus hodiai, se la sentesa mal-
kontenteco ne diam estus antaiienpufinta la homon al
novaj agado]?

Tiu ¢ benriéa mova forto, kin guste brulas en din
homa brusto kiel sankta fajro. famen estas la pleg
profunda kontrasto al fin unue mencziila malfeliéa,
hipohondria maniero, kin malhelpas la fortojn de la
homo, kin ne signifas optimismon sed fedon pri la
vivo, i ankalli ne montras tisl tipain aignojn. kisl
tin élutaga aperajo, almenail ne &2 la pley multaj
homoj, &1 estas efekiive nur en supera homo, kin ne
nur laboradas je la necesa 8iutaea pang, sed kiu pro-
duktas per interna Tortega impulso, kaj kin ankai
progresigas la homaron per sia laboro. Bed fajrevo
de tin & fajro ja eslis metita en éiun homan bruston
ki) tie &1 plon ardetas gis kiam &, okaxe ekflamigita,
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ekhrulas al hela flamo. Tio okazas nur tiam dom
horoj, kiam ni estas tale fordonataj al la laboro, nur
vivas por g kaj kreas Teliéizite la plej alfan dum
tinj momento]:. Hstos nia tasko ekveki finn & fajreron
al Ia wivo kaj Paridi per tio vivlertaj kaj felidaj. Se ni
volas eduki nin al priprofesia kontenfeco, tiam ni ne
opinias per tio la staton de la malvigla sateco kaj
oportuna nefervoreco — kiu lasas mardi élon, kiel &i
martas, e nur estas garantiitaj pli malpli la noda
vivo — afl eventuale super tin &1 certa luksa vivo —
sed 1o superccon pri la éinlaza Bagrenn, altfatecon de
la faltaj preferoj de nia profesio, la élaman impulson
al la plej bona produkiade. Sdnas ja kurioze kaj ta-
men estas tiel, ke Zusie el la varmega koro rezul-
tanta malkonteteco je nia laboro, la tiel forta impulso
al perfekteco, signifas nian ple] profondan felicon
dum la laboro, ke do la dia malkonteteco felidizas la
homan koron kaj alkondulkas al la saniga priprofesia
leontenteen,

51 »Der deutsche Hisenbahners (germ. ferv. gazeto
aperanta en Gehoslovakujod trad, H, Milller, Adissig,
Cehoslovakugo.

Fervojaj administracio] en Germanujo repagante
traopagoin — lail postule de pretendantoj — nolos en
éin transportleters la rvepagifan sumon, (SHS fer-
vojoj jam faras &in) ne sole por malebligi kelkfojan
rellamacion de la sama tropago, sed precipe por mal-
helpi, ke friponoed en reklamaeia) kancelarioy trompu
gigjn klientoin koncerne la repagita sumao, (Do trans-
porlipanto], ne vendn viajn fransportleterojn amase
al reklamaeiaj kancelarvioj, ssed komisin ilin rekla-
macii kaj akeeptante la reklamaciitan sumon  repo-
atulu éiam la koneernan transportleteron por kon-
froli, kiom ricevis la reklamacia kancelario.)

La plejmulto de la parfoprenantaj statoj ratifikis
jam la novajn internaciajn konweneiojn pri fervojaj
person-, pakaj- kaj komercajiransportod. En oktobro
kunsidiz en Bern rajligite] de la koneernaj &tato] por
deponi e la Centra Oficejo la koncernain aprobajn
doknmentojn lkaj Fiksi la ekvalidifgzdaton de la men-
ciita] lkonvenciod.

Lat =Allgemeiner Tarif Anzeiger: okazas en Bern
kunsidoj de la redakeia komitale de la :Internacia
Fervojan Unice: por redakil komunan enklasigon de
komereajoj. Ankat kemuna ekspedregulare por la
meneiita nnio estas verkota, Por faciligi la laborojn
estua dezirinde, ke la fervojaj administracio] sekvu la
plhzemplon de la praha-a konferenco »Paco per ler-
nejos liaj uen Ksperanton kiel tolmondan interkom-
prenigilon.

Grandaj naecioj, ekzemple Anglo), Franceoj, Germa-
noj, tre favoras disvastigon de Esperanto. blirinde,
ke malgranda) nacio] ne sekvas ilian ekzemplon. Por
ili estug tio eéinrilate tre oportuna, precipe tial, c¢ar
ilia lingvo ne eatas konata e en la najbara Etato.
Okazis en in komuna limstacio, ke nenin el la tica
fervojistare scipovia precize la lingvon de sia naj-
baro. Kiel oni plennmas sian fre gravan devon kom-
pletizi  mankantajn  tradukojn  en  transportdokuo-
mentoj? J. Rebidek — Olomoue.

El la vivo de éehoslov. konduktoro. Antait kelka)
semajno]  pensiigis  dehoslovaks fervojdirekeio post
a8 Jara servade lervojiston, kin la tutan fempon estis
konduktoro. Lai liaj nolico] 11 nun sumigis kiom da
kilometroj 1i traveturis dom sia fervojservado. Fn
komenco  de fervojzservade 11 traveluris jave  70—80
milein, poste MW milojn da kilomelroy. Lo maksimumo
kinn 11 fraveturis en unu jaro estis 96 milojn da ko,
Post 1a enkonduko de S-hora labortage de échoslo-
vaka] fervojoj, malaltifis tio je 60—65 milojn da ki
lometrod, HEnfate 11 traveturis — lan siaj] preciza] notod
— 2530299 da lom, kio sufiéus preskan por B4 foje
cirkanvetnrl la terglobon.

El «0sl. Zel. listye trad. J, Gunia,



Multe oni diskutis pri {. n. ssomertempos.  Inter
alin] argumento] skontraiic mi meneias 3 novajn, oo
tere forigeblajn., La kuracisto] estas kontrafi, éar &in
subita Sango de la vivmaniers malutilas la sanon. La
laboristoj diras, ke, kiom Sparas rigaj nolktemulei ne
lamante vespers, tiom maliparas malriéa] laboristo]
devigataj Inmi fromatene dom aprile kaj septembro.
Bed plej gravan kootratargomenton havas 1o fer-
vojej dirante, ke la enkondoko de la somertempo kaj
poste lo reenkondoko de la normala tempo malor-
digas la veturplanon kaj tiel ekdanfierigaz la sekn-
recon de fervoja funkeiado.

Cn ne estus eble forigi tiun subitecon? Se oni an-
tafiensovus la horlofmontrilojn éntagmeze je 2 mi-
nulej de 1. #s M. aprile kaj analoge haltigus ilin
ciutagrmeze je 2 minuto]j de 1.—80. seplembro, oni guus
la avantafoin de la somertempe evilante la meneiitajn
dangerojn. Se la afero estas diskutinda, pritrakin
Fin ankaii en naciaj gazetaj.

OFICIALA PARTO

RAPORTO DE KASISTO POR GENERALA JAR-
KUNVENO DE I. A.E.F.
okaze de XIX. U. K. en Danzig.
{Danrigo,)
Finkalkulo por la asocia jaro 1925/26
ENSPEZOT:

L Saldo de la jaro 1924/25 Din =~ 18074
2, Kotizoj rl_u 200 anoj w1308 34
. Prunto prenita de sro 1. B, Puahalo 5 1.872.32
Entute: Din 12.361.40
ELSPEZO.:
1z _T"OI' inventars (8 stampiloj) Din 20—
2 Presado de la gazeto . 7.200.—
A HEkspedo de la gazeto - 60—
4, Presado de statuto] kaj leterpaperoj 2 1.900.—
5, Klidog " .30
fi. Pogtelespeso] de prezid. viepresid. &
sakret, w160

7. Oficedaj & alinj elspezo] . 119,710

Entute: Din 1236140

Perdo en la jaro 1925/26 Din 1.872.32.

Finkalkulo por la asocia jaro 1926/27.
ENSPEZOT:

1. Kofizoj de 177 anoj Dn  6.184.46
2. Donaco de sro rilsson o T.226.75
3. Domacoj por skribmagino L 1.824.40
4. Prunto prenila de sro Eriksson i 600 —
& Prunto prenila de sro I T, Puhalo ol 784

ELEPEZOT:

1. Imventare (laii la listo) Dn 11806 —
2. Presado de la gazeto s B4 —
3. Ekspedado de la gazeto = RT5.20
4. Presado de leglitimacio] & posthkartoj - 40—
5.5 Kligoj 2 b=
. Poatelapezoj de vieprezidanto 4 BE5.75

=1 &%

. Oficejaj & aliaj elspezoj Thd—

Kntute: Din  2L808.95

Perdo en la jaro 1926/27.

Al gro Kriksson repagota] Din  5.6800.—
Al sro Puhale repagotag: 5 078.54
Hntute: Din  6573.34

Resumo de la en — kaj elspezoj por meblaro kaj
aliaj ajoj en la oficejo.
ENSPEZOT:

L. Monletero nro sStockholm 778« de
sro . Eriksson enhavis sv, kron, 350

(tricentkvindek) Sangitaj por Din 5.075~—
2 Monletere nro sStockholm 518« de

aro K. Friksson enhavis sv. kron, 4400

{(kvarcent) Sangitaj por o i —

Entute: Din  10.675.—

ELSPRZEOT:
1. Fakturo de la frmo :Bo-Drus d. .

14, W1, 1996, Din 9930 —
2. Falkture de la firmo =Ro-Druoe d. d.
6, IX. 1926, " 00—
#. Faktonro de Ia firme =Iline: 4. Q.
B TII, 14927, A 180—
Entute: Din 10960 —
Enspeznnd in MEGTH.—
Klespezoj TAhA60,—
Plipagite: i 2R —

La inventaro de Internacia Asocio de la Esperanti-
staj Fervojistoj.

1. Skribmagine =8mith Premiers mod.

Ml (nro. X G0LR0T) Din.  6.250—
2.2 skribotablod (9 tirkestodl 125 em
long. w2950 —
3. 2 sefoj is Dilh—
4. 1 sranko (% tirkesto]) 5, BIHL—
a, 2 inkoensorbilo] o Gil)—
B, 2 tablolampo) eleltrag iy 18—
7.1 masino por truizi paperon o 35—
5. 2 longaj stampilo) de la asoeio - i) —
8.1 metala ronda stampilo de la asoecio 150.—
1 Sehlomann-a Vortaro V-a volume 15—
Eninte: Din 11.241.—

Listo de la donaco] por skribmagino.

1. Ernst Eriksson, Sveduijo = ke 10—
2. A K. Wang, Svedujo qi==
3. G. Karlsson, Svednio 1—
4. K. P. Lindstrém, Sweduio e
aol. B Medinius, Svednjo 1—
6. K. Viksten, Svednjo A
T. M. Dahlin, Svedujo bh.—
8. .0, Bitholm, Svednjo P
9. C. B, Blrandberg, Svedujo 1—
10, V. Sand, Sveduajo pass
11. K. Delstam, Svednojo T
12, A, R. Lindsen, Svedujo 1—
15. K. Johansson, Svedujo T
14, K. Nystrim, Svednjo 1
15, E. V. Franzen, Svedujo 3—
16, Klobo de Hsp. Fervojisto],

Stockholm 10—
17. Alb. Forsslund (8. T, AL,

Stockholm 2,50
18, Ax. Lifrren (8. F. AL,

Btockholm 2—
19, . Winherp (8. F. A,

Slockholm 2—
20. J. A, Lmndin (8, T, AL,

Stockholm 2—
21, K. H. Briksson (8. B A,

Stockholm 2—
22, 0. Dahrne (8. T AL,

Stockholm 2=
2. 1. A, Earlsson (8. . A,

Stockholm 1.—
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Htockholm 1—
95, (3. 8. Blomkvist (8. I, A,

Stockholm 2—
M. Ang, Nelgard, Stockholm 1—
a7, ¥, Lindstrdm, Stockholm 1L—
25, (1 Lo Melin, Stockholm 1—
a9, 1. Fetterberg, Stoekholm —.all
a0, K. H. Anderasson, Swveduojo 1
#1583 Eriksson, Svedujo 1—

82, KocA, Hifving, Svednjo 2—

A3 (L Nillson, Svedujo 1—
a4, . Lindgren, Svedujo 1—
a5, I, Fetterberz, Svedujo 1—

Entate Sw. kr. 70— Din 1015.—

6. B Kubasek, Cehoslovakujo & T 10—
47, Osvald Haberzetl, 85—
88, Bartovsky M., h b
. Kriéek 1, . B
AL Pejia ., e B
41, Fikrle Fr., = br—
42, Molnar B. ing., i f—
44, Kozina B, , b—
44 Novak I, o, h—
45, Troupt A, 2 B—
46.. Hannekam . IV, . b—
47, Wraz 1., 4 10—
45, Sehmied H., Adistruojo 3—
44, Mouha Bid., Cehoslovakujo 10—
all. Drorail, 5 10—
5l Seidl, 5 d—
52 SBackmanner 1., - d—
5% Mrazek J., = A—
o Prejza Vo, T J.—

Entute & k 111— Din 177.60
55, Van Sehie L, Nederlando guld. —5 Din
56, A, Pelder, P —.40
57, Kees Ruoskes, it —a0
58, J. Wondra, 0 —.50
5, Korbijn W., A —50
G0, N, M., i —.50
6l. Verschoof I, = - —al
62 Drronk W, 3 — Al
6. Jansen M. G, i —all
6d. de Lang J,, . ) —.5l

Entute guld. 55— Tin W7~
65, Greitko J., Latvuajo il H— Din 83—
66 Beirens ., Belepuin  belg. fr. A — Trn  3b—
7. Horrisland B. Norvezujo ¥in 80—
68, Gill K, Cehoslovalujo el 1— Tin 1650
60, Lobl B, Hungarnjo hune k. 60000— Trin 4320
0. Campen H., Hungarujo h, k. 15000— Tin 11—
71. Rosher E. M., Tsono Trall. d— Din 169.35
72, Ascenzio B, Ttalujo Liraegn h— Din 1175
Ta. Stojnié Stevan, Jugoslavigo D 120.-
T4, Priedlinder I, Jugoslayujo 10—

].iln tute:  Din 1.524.40

CBOBTTIE 1926 4. d,

EoLiso Mo 0 VN A oD 0

Hungarujo. :

Jsperanta tabulo ée la stacidomo en Budapest. Por
ke eksterlandaj esperantistej, vojagantoj, tuj fe la
alveno en Budapeston eksein la adresojn de la. dele-
witaj kaj diversaj societoj (grupoj), je nia petskribo
permesis la Direkeio de sDuna—Szdva—Adrias fer-
wojo (estinta »Suda Pervojos) per sia dekretletero Nro.
2 XTI 1926 en la stacidomej sur
siaj linioj senpage pendigi la tabulon kun supraj
meneioj kaj adresol. »Hungara Esperantista Societos
kaj :Hungara Bsperaniista Societo Laboristas leune
farigis {iun & tabulon, &i estas 1.20 m. en kvadrato,
kaj &i enhavas krom supre meneiltaj adreso] ankai
la adreson de fremdulirafikoficejo kai hotelon sCon-
tinentals en kin oni parelas esperante. La tabulo estas
pendigita e suda stacidemo en Dudapest. . E. Libl
Cehoslovakujo.

Kurson por komencantoj en BMors Ostrava—Privoz
svidas nia ano sro J. Gunia. Inter la visitanto] eptas
12 fervojistej. La administraro de :Laborista’ Hejmos
afable: disponigis senpage fambron por la kurso.

SCIIGO] DE LA ESTRARO

Konforme al nia promeso en la 8-a nro de la revao,
ni aldonas al tiu & nre norvesan fervojan karton,
kiel donacon de la redaktejo de norvega horarlibro
sRtutebok for Norges. Al la afabla donacinto ni espri-
mas nian koran dankon.

(g nun ni rieevis de pluraj anoj donaeojn por
16 pafa decembra numers: Sed mankas ankorail
multe Fis la necesa sumo estos havigita. Al tiud, kinj
honvoliz sendi al ni la donacojn, ni esprimas nian
koran danlon. :

Por decembra numero ni rieevis plurajn, itre inte-
resajn artikolojn. Tli estas: La Usona trajndirektad-
gigtemo; Fervojoj] en Hispanujo; El vojagimpresoj
kaj observoj en la nuna Hispanujo; 1l Svedujo:
Riposheimoj por fervojistoj (kun kliSo) ktp. Ni danke
akeeptos ankati pluajn kunlaborajoin,

La banderoloj por 1927/28 asocia jare estas aldonitaj
al liv 8 numero.

Ni petas, ke la anoj skribu al svedaj fervojaj orga-
nizoj simpati — kaj :dankesprimojn por ilia efika
subleno de nia asoeio. (Vido la gvidartikelon.) La
leteroj estu sendataj je la adreso de nia sveda ase-
soro: Ernst Eriksson, fervojoficisto, asesoro de TAKT,
Wisterasgatan 2, Stockholm Wa. ’

Fine ni pelas éinjn niajn anojn, kinj havas influon
fe sind naeia] organizoj, ke ili bonvoln peti de la or-
ganizog similan subtenon, kiel donis al ni svedaj or-
ganizo] laii peto de niaj svedaj amikog.

Konsein, ke éin monero helpos al ni ebligi la eldo-
nadon de pli ampleksa revuo., Antaian dankon por
klopodo]. La estraro.

E— — —

Kotizoj!

Cfu ane paginta Iz kotizon ricevas monate oficialan organon LA FERVO[ISTOY. Okaze de aligo ricevas la
ano legitimacion, statutefa, kef éufn ev. oficialajn eldonafofn de la asocio. — La kolfzej estas fene fiksitaj .

Cefioslovakufo 20 &; Danuje 4 ke; Germanujo 3 Rm; Hungarufo 5 pengi; Jugoslavife 40 Din; Nederlando 2 G; Svedujo

4 Kr: Svislando 4 sv. fr; Usono I Dolaro. Abono estas fa sama kiel la kotizo. Landoj, kiuj ne estas indikitaj pagas egalvaloron

de 4 sw. fr. La kofize estu sendafa fe Ia adrese: fafernecia Asocle de la. Esperantistaf Fervofistof, Zagreb, Strojarska cesta,
Sfugostavujo. Jugostavaj anof scndu la kolizon per podtéeko nro 35908,

Responda redaktoro: filfa F. Pohale, Zogreb, Strofarska cesta, Self, paviljon [1, 15. Par la presefo. respondas: Dra Janka Hilver, Zagreb, Prilaz Pure Dezelica 2.
Presefo: Zoklade Tiskare Narodnift Nowina n Zugretiu, Fromkepanste ul, 26.
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